AVIONIQUE

APPLICATION SDVFR

SDVFR fait partie des applications bien nées qui survivront probablement
au test du temps. C’est plutot encourageant compte tenu du nombre
d’applis inutiles ou mal écrites que nous sommes amenés a essayer.

1. Lécran de suivi de navi-

Par E. Davipson, PHotos SDVFR

u
chaque fois que nous
installons une nouvelle
application de préparation
de vol sur notre iPad ou
utre tablette Android,
nous nous demandons ce que nous
allons découvrir. Certaines sont
instables, voire inachevées, et méme
pénalisantes en vol. C’est tout le
probleme actuel du marché des
applications de préparation de vol.
Les utilisateurs cherchent des appli-
cations bon marché, voire gratuites,
et attendent que ces gratuiciels
atteignent la méme qualité que les
produits payants.

Nous ne nous étendrons pas sur
le coté fragile d’un produit gratuit,
développé par un ou des passion-
nés, qui, presque toujours (une
exception jusqu’a présent, Francois
Fouchet et son « Navigation » sous
‘Windows), finissent par remiser
leur clavier. Ceux qui ont consenti

gation est clair. Il propose
une fonction chronométre
double bien pratique. Vous
remarquerez les bulles de
temps sur le vecteur de
route de l'avion (2, 3, 5 et
10 minutes) ainsi que les
radiales de flanquement
(en violet). La vue de
coupe vous avertit de toute
pénétration en espace
réglementé ou de danger
de rencontre avec le sol.

2.La page documents
regroupe toutes les infor-
mations que vous pourriez
et devriez consulter avant
d’entreprendre un vol.
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des investissements conséquents en
temps, licences logiciel et royalties
diverses entendent bien étre au
minimum dédommagés (ne parlons
méme pas de gagner leur vie!). Et
ce n’est pas gagné d’avance. Face
aux poids lourds comme Jeppesen,
Skydemon ou Mach7, les nouveaux
impétrants ont une tache difficile
devant eux.

Skydreamsoft reléve le défi

Le résultat est plutot réussi !
Laurent Jardillier, Thomas Jacquin
et Xavier Bateman, ses créateurs,
ont visiblement fait une analyse de
la concurrence soigneuse avant de
commencer le dressage des lignes
de code constituant SDVFR. Ils
disposent également d’une connais-
sance approfondie des besoins des
pilotes, acquise en tant que pilotes
virtuels ou en prenant les com-
mandes des avions des aéro-clubs
qu’ils fréquentent. Dés lors, pas
de surprises, toutes les fonctions
nécessaires a la préparation d’une

navigation sont présentes. L’accent
doit étre mis sur la partie prépara-
tion du vol.

SDVER vous permet de pré-
parer vos navigations a 1’avance,
de sauvegarder le trajet envisagé
et, au moment du décollage, de
mettre a jour les données indispen-
sables: activité des zones militaires,
NOTAM, données météo ou vents
alaltitude de croisiere choisie. ..
Comme dans toutes les applications
évoluées, vous trouverez facilement
le moyen d’entrer les données de
masse et centrage de votre appareil
et vous calculerez un bilan carbu-
rant précis. Une mention spéciale
pour la versatilité d’affichage des
cartes. Vous trouverez, en oplion,
les cartes VFR 1/500 000 OACI
IGN, mais aussi les 1/250 000
régionales (Paris, Strasbourg, Cote
d’Azur etc) ainsi que la carte Mil-
lion Editerra et la fameuse Carte 1/
1000000 de Jean Bossy. Ajoutez
a cela une carte maison Skydream-
soft et divers fonds de cartes non

Exploratous do documents Former

A Biscarosse 10914

Difasion : IR - VFR - Ve b 01 2014 3u 30 e 2015

o 1
Marsaite Provence LFML 100/14

Oifsion: IR - Valde g 24 . 2014 au 29 v 2015

AR AN

Aixlos iles LF
ENTRAINEMENT

MA, Marsoilo
PAF - 18314

Difusion: IFR - VFR - Valde 13 oct. 2014 3u 01 i 2015

Calédons

ZRT) - Vala Rk - ot - Vle Mg 2. 008714
Oifsion: IFR - VFR - Valde i 17 oct 2014 3029 av 2015

Oitusion: R

Roumaniérs LFBE 182714

VFR - Vo 84 13 nov. 2014 80 29 aw 2015

Oiftsion: R

VFR - Vi 6 13 nov. 2014 su 16 mai 2015

Ditsion: R

- Mai 2015

FIR Roims LFES
TEvéaue 208714

VFR - Ve i 13 nov 2014 4 26 oct. 2015

ircuation Avons

Oiftusion R

1804

VFR - Vel 04 15 now 2014 au 15 ull 2015

‘Chambéry Ak los Bains LFLB ot Annecy Meyihet LFLP 203/14




aéronautiques. La lisibilité a I’écran
est excellente (testé sur un iPad
mini Retina), les cartes s’affichent
rapidement. La préparation de
navigation est sans doute le point
fort de cette application. I existe
nombre de fonctionnalités que
nous n’avions pas vues ailleurs. Et
c’est une excellente surprise car les
auteurs ont réussi a innover tout en
restant fideles aux méthodes ensei-
gnées par nos instructeurs.

Une appli pensée pour les pilotes
Le choix de la route se fait direc-

tement sur la carte, en appuyant de
maniére prolongée sur le point par
lequel on souhaite passer. Cela peut
&tre une balise de radionavigation,
un terrain ou un point géogra-
phique arbitraire. Le logiciel trace
alors une succession de droites qui
passent par les points de repére.
Une indication apparait sur chaque
segment, indiquant distance et cap
magnétique. On peut intervenir sur
un segment en ajoutant un point
de passage a volonté. Ces derniers
sont automatiquement ajoutés au
log de nav. Celui-ci integre le vent

réel, récupéré aupres de la NOOA
américaine pour des altitudes allant
de 500 ft AGL au FL150, les temps
sans vent et avec vent sont calculés.
Le log de nav est particuliere-
ment simple et facile a lire. Le seul
reproche que I’on puisse lui faire est
de ne pas intégrer le bilan de carbu-
rant progressif (mais le bilan car-
burant existe bien dans une fenétre
séparée). Vous ne manquerez pas
d’utiliser la fonction flanquement
offerte par I’application. Elle devrait
faire plaisir aux instructeurs ! A
chaque point tournant de votre
navigation, vous pouvez choisir
d’afficher un relevé (QDR/QDM)
qui vous indiquera la radiale et la
distance de votre point tournant par
rapport aux balises de radionav qui
sont a proximité. Pratique et utile.
Ce qui nous a également plu,
c’est la facilité avec laquelle on
peut modifier les parameétres de sa
navigation et voir le log se recalcu-
ler. Ajoutez a cela la possibilité de
consulter I’ensemble des données
nécessaires a préparer un vol (SUP
AIP, AZBA, VAC, base de données
des terrains ULM, AIP cartes d’ap-
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3. Lapplication permet de sélectionner facilement les
éléments que I'on veut afficher sur sa carte. Ici, les
vents a l'altitude de croisiére choisie.
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4. Le log de navigation est facilement para- == o=
[ Oovi Carborant

métrable. On peut choisir les unités (Nm/km,
kt, km/h), nommer les points tournants et si

I'on a demandé un relevé de flanquement, il
apparait dans les observations. Notez aussi
le cumul des distances.

5. Aprés avoir entré les valeurs particulieres
de votre appareil, le bilan de masse et cen-
trage est effectué automatiquement.

6. Méme s'il est séparé et n'est pas intégré
au log de nav, le bilan carburant est calculé.

7. Remarquez la présence des points de
report VFR autour des aérodromes. Vous
pourrez afficher les cartes de terrain (géoré-
férencées ou version complete en PDF).

8. De nombreux documents (TEMSI,
NOTAM) peuvent étre consultés en vol.
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proches VFR et IFR, NOTAM), il
ne manque rien. Vous pourrez éga-
lement afficher les données météo
directement sur la carte de naviga-
tion choisie. Pour vérifier les don-
nées relatives 2 toute zone, il suffit
de double taper sur la zone. Une
fenétre apparait alors avec tous les
renseignements désirés, y compris
les fréquences a contacter (signe des
temps, il est précisé s’il s agit de
fréquences 8,33 kHz).

Meéme si I'interface est un peu
déroutante au début, on s’y fait tres
rapidement. Préparer sa nav devient
un jeu d’enfant et le suivi n’appelle
aucun commentaire. Nous avons été
séduits par les astuces trouvées par
les trois créateurs de ’application
pour simplifier la vie des pilotes.
Notez que pour ceux qui veulent
des traces papier, il est possible
d’exporter son log de nav vers un
fichier PDF que I’on peut récupérer
par I'intermédiaire d’iTunes ou
s’envoyer par courriel.

Connectée
au simulateur de vol

Vous pourrez acheter les cartes
qui vous sont nécessaires au travers
de la boutique intégrée au logi-
ciel. Les prix restent raisonnables
et comparables a ceux pratiqués
par la concurrence. Comptez une
quinzaine d’euros pour une carte
17250000 SIA, 27,99 euros pour
les fonds de cartes SIA 1/500000
et 27,99 euros pour la CartaBossy.
L application, quant a elle, coiite
11,99 euros et les vaut largement.
Vous pourrez d’ailleurs vous faire
une idée par vous-méme, Sky-
dreamsoft ayant eu la bonne idée de
créer nombre de vidéos explicatives.
Vous les trouverez sur le site www.
skydreamsoft.fr.

La vraie question que nous nous
posons tous, maintenant, est celui
de I’avenir de la pléthore d’applica-
tions existantes. Toutes ne trouve-
ront pas un marché suffisant pour
justifier des efforts et investisse-
ments nécessaires a la pérennité des
produits. La aussi, les concepteurs
de SDVFR ont une peme astuce..

menés de la simulation vers I’avia-
tion « réelle ». SDVFR peut étre
connecté a votre simulateur de vol
(Flight Simulator Microsoft). Au vu
de la demande toujours plus grande
des pilotes virtuels pour des pro-
duits « pros » et fiables, cela pour-
rait étre un avantage de plus... %




